Informations concernant le modéle réel S 3/6, BR 18.4

Les connaisseurs estiment que la locomative bavaroise S 3/6 est
|'une des locomotives les plus belles et les plus réussies au monde.
L'extraordinaire poste de conduite, la porte conique de Ia boite 8
fumée et le bloc-cylindres imposant constitualent les caracteristi-
ques constructives de cette série populaire.

Gréce a sa consommation de charbon économe et aux bonnes
qualités de roulement, elle & falt ses preuves dans le cadre de
I'exploitation. Les deux cylinders haute pression intérieurs et les
deux cylindres basse pression extérieurs agissent sur le jeu de loco-
motion & quatre cylindres, la locomotive dispose d'un bon rendement
thermodynamique.

La Saciété des chemins de fer de la Deutsche Reichsbahngesell-
schaft a adopté ces machines en tant que série 18.4. 19 unités ont
méme été exportées en France et en Belgique. En 1960, les Chemins
de fer de la Deutsche Bundesbahn ont réformé la derniére locomati-
ve de cette série réussie. Depuis 1996, la S 3/6 3673 circule dans le
Musée Bavarais des Chemins de fer a Nérdlingen.

Disposition d'essieux 2'C1" hdv
Loungueur hors tampons 21396 mm
Vitesse maximale 120 km/h

Poids en ordre de marche 88,3t

Puissance nominale 1300 kW (1770 CV)
Construite a partir de 1908

Funktionen

* Eingebaute Elektronik zum wahlweisen Betrieb mit konventionel-
lem Gleichstrom-Fahrgerat, TRIX Selectrix oder Digitalsystemen
nach NMRA-Norm (DCC).

 Automatische Systemerkennung zwischen Digital- und Analog-Betrieb.

* Keine automatische Systemerkennung 2wischen Selectrix (SX)
und DCC.

 Der volle Funktionsumfang ist nur unter Selectrix 2 (SX2) und
unter DCC verfiigbar.

* Wartungsfreier Hochleistungs-Glockenankermotor.

o Zweilicht-Spitzensignal vorne, im Digitalbetrieb mit der Fahrtrich-
tung wechselnd.

* Analog 14 Volt =, digital 22 Volt ~.

Hinweise zum Digitalbetrieb:

* Beim ersten Betrieb in einem Digital-System (Selectrix oder
DCC) muss der Decoder auf dieses Digital-System eingestellt
werden. Dazu ist der Decoder ein mal in diesem Digitalsystem zu
programmieren.

* Die genaue Vorgehensweise zum Einstellen der diversen
Parameter entnehmen Sie Bitte der Bedienungsanleitung Ihrer
Mehrzug-Zentrale.

* Ab Werk ist bei dieser Lok fiir Digitalbetrieb die Adresse 01"
{Selectrix} /03" (DCC) programmiert.

* Ein Betrieb mit gegenpoliger Gleichspannung in Bremsabschnit-
ten bei DCC-Betrieh ist mit der werkseitigen Einstellung nicht
mdglich. Ist diese Eigenschaft gewiinscht, so muss auf den
konventionellen Gleichstrom-Betrieb verzichtet werden
(CV 29/ Bit 2=0).

Informatie over het voorbeeld S 3/6, BR 18.4

Door kenners word de Beiersee S 3/6 als een van de best geslaagde
en mooiste lokomotieven ter wereld genoemd. De duitengewone,
spitstoelopende cabine,de kegelvormige rookkamerdeuren en

het machige cilinderblok waren de karakteristieke constructicken
merken van deze populaire serie.

Doar het zuinige kolenverbruik en de goede rijeigenschappen was ze
overtuigend in het dagelijkse bedrijf. De twee binnenliggende hoge-

drukcilinders en de twee buitenliggende lagedrukcilinders werken op
de middelste aandrijfas.

Doar dit viercilinderdrijfwerk wordt een zeer goede thermodynami-
sche effectiviteit bereikt. De Deutsche Reichsbahn-Gesellschaft nam
deze machines als serie 18.4 op. 19 exemplaren gingen zelfs naar
Frankrijk en Belgie. De Bundesbahn heeft in 1960 de laatste loko-
motief van deze succesvalle serie buiten dienst gesteld. Sinds 1996
rijdt de S 3/6 3673 bij het Beierse Spoorwegmuseum Nardlingen.

Asindeling 2'C' hdv
Lengte over de buffer 21396 mm
Maximumsnelheid 120 km/h
Dienstgewicht 88,3t
Normvermogen 1300 kW (1770 pk)
Bouwjaahr vanaf 1908
3
* Funktion;
SX1 SX2 DCcC
Licht Licht | Licht FO
Fahrgerdusch Funk. F1 F1
Pfeife (langer Pfiff) - F2 F2
Gergusch: Luftpumpe B F3 F3
Pfeife (kurzer Pfiff) - F4 F4
Kupplungsgerdusch = F5 F5
Sound aus-/ einblenden = F8 F8
Sicherheitshinweise

* WARNUNG! Dieses Produkt enthalt Magnete. Das Verschlucken
von mehr als einem Magneten kann unter Umsténden tadlich
wirken. Gegebenenfalls ist sofort ein Arzt aufzusuchen.

« Beachten Sie unbedingt die Sicherheitshinweise in der Ge-
brauchsanleitung zu lhrem Betriebssystem.

 Nicht fiir Fahrgerdte mit Impulsbreitensteuerung.

« Nicht fiir Dauerzugbeleuchtung auf Analog-Anlagen.

o Nicht fiir Trix ems.

Jegliche Garantie-, Gewdhrleistungs- und Schadensersatzanspriiche sind

ausgeschlossen, wenn in Trix- Produkte nicht von Trix freigegebene Fremdteile

eingebaut werden und/oder Trix- Produkte umgebaut werden und die einge-
bauten Fremdteile bzw. der Umbau fiir sodann aufgetretene Mangel und/oder

Schaden ursachlich war. Oie Darlegungs- und Beweislast dafilr, dass der Einbau

von Fremdteilen oder der Umbau in baw. von Trix-Produkten fiir aufgetretene

Ménge! und/oder Schéden nicht urséchlich war, tragt die fir den Ein- und/ oder

Umbau verantwortliche Person und/ oder Firma bazw. der Kunde.

Bei den Arbeiten an dieser hochwertigen Lok kann dig feine

Mechanik und die elektrische Kuntaktierpng beschadigt werden.

Diese Arbeiten sollten versténdlicherweise nur von geschu!ten

Service-Fachleuten ausgefiihrt werden. Bitte wenden Sie sich hierzu

an Ihren Trix-Fachhéndler.




